


3

19-U 310
19-U 309

19 - 304
6x6 DIN 127

M 6 DIN 934
M 8x56 @
i| DIN 931 /3

~

M 5x8 DIN 85 =

19-339




~._19+U 308

Praktischer Hinweis:

Die nebenstehende Einbauzeichnung lassen Sie with-
rend der Montage-Arbeit zweckmiBigerweise stets
voll sichtbar ausgeklappt, so daB Sie beim Lesen des
Einbau-Textes auf den Seiten 3—7 ohne blittern zu
raiissen, stets durch einen raschen Blick auf die Zeich-
aung ,.genau im Bilde* sind.

Allgemeines:

Der Motor wird mit sémtlichen erforderlichen Auf-
bauteilen und Zubehérteilen geliefert, woriiber ein
genauer Packzettel jeder Sendung beigefiigt ist.

Bei der Anlieferung ist der Motor mit den Befesti-
gungsstreben so zusammengebaut, wie er spiter am
Fahrrad sitzt. Es empfiehlt sich -daher, vor dem bei
der nachfolgenden Montage teilweise notwendigen
Auseinanderbau einzelner Befestigungsteile, ' sich die
Znordnung der Einzelteile im Anlieferungszustand
genau einzuprigen. Der Fahrradmotor hat sich seit
Jahren auf tausenden von Kilometern und mit jedem
normalen Fahrradtyp bewihrt. Voraussetzung fiir
einen ungestérten Betrieb ist jedoch eine einwand-
freie Beschaffenheit des Fahrrades, d. h. das Fahrrad
darf keine die Verkehrssicherheit beeintrichtigenden
Mingel aufweisen (Anrisse oder alte Bruchstellen,
schlechte Lotstellen, unzulissige Deformationen, ins-
besondere an Rahmen und Gabel).

Montagedurchﬁihrung:

L. Uberpriifung des Fahrrades auf einwandfreien, -
verkehrssicheren Zustand (Kontrolle von Rahmen-
rohr, Gabelkopf, Steuerkopf, Festziehen der Spei-
chen und Zentrieren der Felgen fiir genauen
Rundlauf und Schlagfreiheit, Spuren von Vorder-
und Hinterrad, Bremsenkontrolle).

2. Ausbau des Vorderrades.
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8. Anbau der Riemenfelge am Vorderrad:

4

K

Die Riemenfelge ist an der in Fahrtrichtung gesehenen rechten Seite des Vorder-
rades anzubringen. . .

Hierfiir Riemenfelge zunichst an 8 um jeweils 120 Grad gegeneinander versetzten
Speichen. mit den vorgesehenen Befestigungsschrauben und Laschen anheften und
genau zentrisch zur Vorderachse ausrichten. Nach dem Ausrichten gleichmiBiges
Festzichen der Befestigungsschrauben derart, dal immer 2 jeweils um 120 Grad ge-
geneinander versetzte Befestigungslaschen nacheinander festgezogen werden. Dabei
Speichen auf Mitte Lasche ziehen. Lasche mit beiden Schrauben gleichmiBig und
nicht zu fest anziehen; nicht durchbiegen!

Abbau des Schutzbleches und des unteren Teils der Vorderradbremse:

Das Schutzblech ist vom Gabelbolzen abzuschrauben. Das Bremsgestinge ist nach
Losen des Bolzens der Befestigungsschelle, mit welcher Bremsgestinge und Rohr
zusammengehalten werden, auseinanderzunehmen. Der Gabelbolzen mit Bremse ist
aus dem Gabelkopf herauszunehmen.

5."Aufbau der Befestigungsstreben:

Die Befestigungsstreben 19—304/805 vom Motor lésen (Zuordnung von Motor und
Befestigungsstreben vorher beachten fiir spiteren Wiederanbau des Motorsl). Be-
festigungsstreben nach Abnahme der Mutter A, des Federringes B und der Unter-
legscheibe C von dem Spannbolzen 19—307, mit diesem Spannbolzen in die Boh-
rung des Gabelkopfes einfiihren.

Da der Abstand des Lenkers vom Gabelbolzen bei den einzelnen Fahrradtypen
unterschiedlich ist, muB die Linge der Befestigungsstreben jeweils dem Fahrrad
angepaBt werden. Dabei Linge der Befestigungsstreben so ermitteln, daB} zwischen
dem obersten Ende der Streben und dem Handbremshebel ein Zwischenraum von
ca. 15 mm besteht, um die Bremse nach dem Einbau der Befestigungsstreben un-
gestort betitigen zu konnen. Lenker so hoch wie moglich montieren und darauf
achten, daB Kraftstoffschlauch nicht am Knieschutzblech 19—839 streift und der
Kraftstoffhahn bei Einschlag des Lenkers bei Herrenrddern nicht am Rahmenrohr
streift. Kraftstoff-Gefiille zum Vergaser beachten! Nach Ermittlung der Linge der
Befestigungsstreben Lenker ausbauen, mittels Schlag die geldste Sechskantschraube
zum Losen des Konus. Bei zu langen Streben diese entsprechend kiirzen und ab-
runden. Hierzu Klemmschelle 19—314 ausbauen (Befestigungsbolzen, Muttern,
Unterlegscheiben und Federringe- wieder zusammenstecken!). Durchsigen der Be-
festigungsstrebe durch ein Loch oder Durchkneifen mittels scharfer Kneifzange und
Abrunden der beiden Enden mit der Feile. Die auf Linge abgepaBten Befesti-
gungsstreben kénnen nunmehr endgiltig angebaut werden. Hierzu erfolgt:

a) Einfihrung des Spannbolzens in die Bohrung am Gabelkopf.
b) Befestigung des Schutzbleches am Spannbolzen.

Bei Schutzblechen, die iiber die Gabel nach vorne herausragen, ist es vielfach .

erforderlich, fiir die Bohrung der Klemmbhiilse 19—308, die zur spiteren Befesti-
gung des Bremsgestinges dient, die Aussparung im Schutzblech zu erweitern.
AuBerdem ist bei diesen Schutzblechen in einem Abstand von 40 mm, gemessen
von der Gabel nach vorn, das Schutzblech (auf der in Fahrtrichtung gesehenen
rechten Seite) auf eine Léinge von 40 mm um etwa 5—6 mm moglichst gleich-
miBig nach innen zu driicken (siche D), um ein spiiteres Anstreifen des Keil-
riemens zu vermeiden (Eindriickung mittels Flachzange: Spezialwerkzeug bei
unserem Kundendienst). Das so hergerichtete Schutzblech dann in {iblicher Weise
endgiiltig montieren und den Spannbolzen mit Unterlegscheibe und Federring
festziehen.

¢) Ausgebaute Klemmschelle 19—314 mit der Bohrung so iiber Fahrradlenker strei-
fen, daB das geschlitzte Ende nach hinten steht. Fahrradlenker mit Hand-
bremsen-Ober- und -Unterteil danach wieder ordnungsgemif3 montieren.
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