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Odo Klose: Comfortable

Als Comfortable mutig und teuer auf die Rader gestellt und in héchsten To-
nen gelobt, aber letztlich als Comfort Active vollig unter Wert vermarktet. So
endet das tragische Schicksal eine der ideenreichsten Entwicklungen im
Fahrradbau der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts in Deutschland. Ein
nicht von Grund auf neues, doch in manchen Teilen ganz anderes Fahrrad
als die um 1980 in Gro3serie produzierten Massenbikes; sowohl in Material
und Technik, als auch in seiner Gestaltung und Ausstattung. In kongenialer
Kooperation kreieren der Fabrikant Julius Sprick und der Designer Odo
Klose ein sensationelles Citybike, das allerdings seine Qualitaten und Inno-
vationen kaum ausspielen kann, bedingt durch ein rigides Preisdiktat und

eine brutale Marktpolitik.

Die 1980 beginnende Zusammen-
arbeit von Klose und Sprick muss
eigentlich zwangslaufig zu einem
aulBergewohnlichen Ergebnis filth-
ren. Da trifft ein mutiger und findi-
ger Fahrradhersteller, der nach
einem eigen- und wertbesténdigen
Profil strebt, auf einen Professor,
der, spezialisiert auf Industrial De-
sign, bereits (ber jahrelange Erfah-
rung in der Gestaltung von Freizeit-
fahrzeugen verfugt.

Bereits in den 1960er Jahren ver-
feinert Odo Klose das aus den USA
eingefuhrte Tretauto zu dem kin-
derbegeisternden und gewinnbrin-
genden Kettcar fur den Metallwa-
ren- und Gartenmdbelhersteller
Heinz Kettler. Flr den gleichen
Fabrikanten aus Ense (Sauerland /
Nordrhein-Westfalen)  entwickelt
der Designer im folgenden Jahr-
zehnt das erste fir den Brei-
tensport geeignete Fahrrad aus
Aluminium und hilft ihm so, seine
Abhangigkeit vom Saisongeschéft
zu Gberwinden und sich als Spezia-
list in der Verarbeitung von Leicht-
metall zu profilieren.

Ende der 1970er Jahre fertigt der
Wuppertaler Hochschullehrer Odo
Klose fir die Gebrider Kalkhoff
einen Fahrradrahmen aus glasfa-
serverstarktem Kunststoff, der den

Zweiradherstellern aus Cloppen-
burg (Niedersachsen) als Blickfang
auf ihrem Messestand dient: nur
noch Lenkergabel, Sattelstitze,
Laufrdder sowie die gesamte An-
triebseinheit des Futura genannten
Testmodells bestehen aus Stahl.
Den Thermoplast-Rahmen mit in-
tegrierter Lichtanlage, Gepéckbox,
Kettenantrieb und -schutz gestaltet
er aus einem Stick und somit billi-
ger, leichter und wetterfester als
die noch (berwiegend gangigen
Stahlkonstruktionen. In der Tat
macht das ,Plastikrad® medial e-
norm Furore, obwohl seinerzeit
eine Serienproduktion weder denk-
noch machbar ist aufgrund man-
geinder Materialien und fehlender
maschineller Kapazitdten. Doch
dieser Public-Relation-Gag gewinnt
die Aufmerksamkeit des Fabrikan-
ten Julius Sprick aus Gitersloh.
Wie die meisten Fahrradhersteller
in Deutschland ist auch er eigent-
lich nur Konfektiondr, der seine
Bikes aus weltweit zugekauften
Komponenten montiert: immer un-
ter dem Preisdiktat seiner Han-
delspartner und kaum je unter sei-
nem eigenen Firmennamen. Zu-
sétzlich steht Sprick in engster Ab-
héngigkeit zum Cash & Carry-
Konzern METRO, mit dem er rund



80 Prozent seines Umsatzes
macht.

Von der Kooperation mit dem De-
signer verspricht sich der Fabrikant
ein innovatives Qualitatsprodukt,
das ihn weg vom Vertrieb Ober Su-
permarkte unter Fremdmarken hin
zum Verkauf Ober den Fachhandel
unter seinem Namen bringen soll,
Julius Sprick greift den Vorschlag
von Odo Klose auf, fir dieses Fahr-
rad an einen querverstrebten Dop-
pelovalrohr-Spannrahmen die Len-
kergabel, das Tretlager und die
Sattelstitze mittels glasfaser-
verstarkter Kunststoffeinsatze zu
verschrauben. Die federnden und
dampfenden Eigenschaften des

Spannrahmens sind zwar schon
seit rund einem Jahrhundert be-
kannt und erprobt, doch kann er
sich nie nachhaltig durchsetzen be-
dingt durch die Schwingungen, die
bei dieser Rahmenform zwangsléu-

fig auftreten. Immerhin gelingt es
dem Designer und seinen Partnern
in zahlreichen Versuchen diese
Schaukelei auf ein seither nicht
mehr erreichtes Mindestmall zu
verringern. Gleichzeitig kreieren sie
mit diesem Sicherheitsrahmen ein
spurstabiles und fir Damen und
Herren gleichsam geeignetes ,Uni-
sex-Bike®, das ihrer Meinung nach
.die historische Zweiteilung im
Fahrradbau beendet".

Zusatzlich passt Odo Klose abge-
leitet vom Futura weitere Teile der
Ausstattung aus Kunststoff har-
monisch der abgerundeten Rah-
menform an stets unter der strikten
Devise, dass die Funktion das De-
sign bestimmt: Einen rundum griff-
sicheren, cockpitdhnlichen Lenk-
bigel mit groBer Pralifaiche ohne
scharfe Kanten und spitze Schalt-
und Bremshebel; einen geschlos-
senen, mit nur zwei Schrauben 6s-




baren Keftenkasten, eine ab-
schlieBbare Gepackbox mit Pack-
gurt. Und vollig neuartige, eigens
gestaltete Rader natiirlich gleich-
falls aus glasfaserverstarktem
Kunststoff, die erstmals weltweit
von schlauchlosen Leichtlaufreifen
mit Leuchtstreifen von Continental
ummantelt werden. An der Techni-
schen Hochschule in Aachen prift
Professor van der Osten in zahlrei-
chen Testreihen besonders die
Laufrader und die drei Aufnahme-
einsédtze auf ihre dauerhafte Fes-
tigkeit und belastbare Sicherheit. In
nur einem Jahr entwickeln Julius
Sprick und Odo Klose ein Fahrrad
zur Serienreife, mit dem der Radler
,ohne Rost durch Wind und Wetter”
kommt, auch dank des kunststoff-
beschichteten Doppelrohrrahmens,
.mit mehr Comfort durch Stadt und
Land" fahrt auf einem PU-
Vollschaumsattel mit stoRabfan-
gender Tragerplatte sowie ,mit Si-
cherheit (ber Stock und Stein" rolit
auf den ,starksten Radern" und mit
den ,sichersten Bremsen".

In der Tat hebt sich der Entwurf
Odo Kloses mit all den originellen
Innovationen und dem durchaus
avantgardistischen Design deutlich
von der seinerzeit gangigen Mas-
senware ab. Fir ein verkehrssiche-
res wie entspannendes Radfahren
sorgt das physiologisch berechnete
und konstruktiv ausgekligelte Zu-
sammenspiel von Rahmen, Lenker
und Sattel. Der Cockpit-Lenker er-
laubt je nach Fahrweise die unter-
schiedlichsten Griffhaltungen wie
bei einem Stadt-, Touren- oder
Sportrad. Und die von unten rund
um den Lenker fihrenden Brems-
bigel gewshren aus jeder Griffpo-
sition eine zuveridssige Brems-
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aktion. In der Front dieses ,Sicher-
heitslenkers” steckt geschickt ein-
gepasst ein Breitstrahler, wahrend
in seiner Mittelkonsole ein nicht
serienméaBiger Tachometer nach-
traglich eingebaut werden kann.
Die Formgussrader aus Kunststoff
zeichnen sich nicht nur durch eine
besondere Belastbarkeit und Sei-
tensteifigkeit aus, sondern auch
durch starkere und sichere Griffig-
keit der Seitenzugbremse vor allem
auch bei Staub und Na&sse. Und
schlieBlich sollen die edle Versie-
gelung des Rahmens sowie Réder,
Lenker und Sattel, Ketten- und Ge-
packbox aus Kunststoff eine Reini-
gung des Fahrrades wie beim Au-
towaschen ermdglichen: mit Sham-
poo einschaumen und mit Wasser
abspritzen.

Letztlich investiert Julius Sprick fur
diese von ihm so gepriesene .ent-
scheidende Weiterentwicklung im
Fahrradbau seit 1890" eine sieben-
stellige* DM-Summe, um 1982 auf
der ,Internationalen Fahrrad- und
Motorrad-Ausstellung® sein serien-
reifes Comfortable zu prasentieren.
Der in der Werkstatt von Odo Klose
hergestellte Prototyp erfillit all sei-
ne Anforderungen und Erwartun-
gen: rostgeschitzt, pflegeleicht, in
allen Teilen ,nach neuesten ergo-
nomischen Erkenntnissen® designt
und “konstruiert und produziert in
modernster Technik und Montage®.
In Anerkennung der erfolgreichen
Zusammenarbeit ziert ,das Fahrrad
von morgen“ sowohl der Firmen-
name des Fabrikanten als auch der
handschriftiche Eigenname des
Designers. Auch samtliche Pros-
pekte zeigen Odo Klose im Portrait
und bringen einen Hinweis auf sei-
ne Professur fur Industrial Design
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September 1982, Internationale Fahrrad- und

Motorrad-Ausstellung, Kaln, Presse™ und Fernsehen

bezeichnen Ubereinstimmend diese Fahrrad-

Neuentwicklung als die zukunftweisendste der

letzten Jahrzehnte. Und das sind die Grinde: konstruiert und hergestellt nac

* Frankfurter Allgemeine Zeitung
vom 20. 10. 82

querverstrebter Doppelrohr-Spannrahmen,
kunststoffbeschichtet, aus einem Stiick
alle (brigen tragenden Konstruktionsteile aus

glasfaserverstarktem Kunststoff

( . o~ -‘ : Laufrdder aus glasfaserverstarktem Kunststoff
gflmmlﬂ Z\llgemem_ = 28 x 195 X 19/s

e = : Nachstellen von Speichen nicht mehr notwendig
schlauchlose Continental-Leichtlaufreifen

Mit siebenstelligem Eatwicklungsaufwand wirde. 28 x 13/s x 1%/z (37 — 622) mit Leuchtstreifen
eln nem Fahreadkouzept - produktionsreif ge-

macht, das mit einigen Sehgewohnhelten bricht.

Ergebnis ist eln federnder Doppelrohr-l!ahm,

wus  zwei Identischien  unregelmilfigen  Ringen. |

Statt der hetk&mmudun, stellen Kunststoffgufl- "
stiieke Formschlof und Verbindung her, Sattelhal--

ter und Gepiickbox sind | l;l:sricﬂ Es e;mehl 50 Neuer Universal-

eln gefedertes Unisex-Fah das der Korrosion 2 2

wenlg Angriﬂmellen bietet. Der Kunststoffienker S.'Chemens.nahmen

gemuhnt an den’ Sfeuerkniippel Richihofens, ist fir Damen und Herren

aber besonders elegant mit. afiseitig  fafibarén

Bremshebeln zu versehen. Sclbst die Speichenrii-

“der sind uus glasfaserverstiirktem Kunsistoff vor-

gesehien, Selbst wenn das Sprick Comfortable mit

Dnmxpdclenrﬂdem um nicht geringen Preis von

650 bis 700 Mark in e Kaufhiluser kommen soll-

te, diirfte es fiir Leute, die einen humnnen Arbeits-

platz hinter dem unkcr suchen, noch attraktiv ge-

nug seln. ‘

Pratessor Odo Kiose

Sell 1890 die enlscholdende
Walterentwiokiung Im
Fahreadbou
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pfodernster Fertigungstechnik

erchromtes BSA-Tretlager Cockpit-Sicherheitslenker, nach neuesten
peschlossener Kunststoff-Kettenkasten ergometrischen Erkenntnissen, aus glas-
& S 3-Gang-Bremsnabe, Weinmann-Vorderrad- faserverstarktem Kunststoff, mit integrierter
elgenbremse Semi-Automatik Glocke,
euentwickelter PU-Vollschaumsattel fiir F & S 3-Gang-Schalthebel, FormguB-Bremshebel,
ochsten Sitzkomfort Union-Breitstrahl-Scheinwerfer, VDO-Tachometer
und Kilometerzéhler
Union-Dynamo 6 Volt, 3 Watt, 8-polig
superhelles U10-Sicherheitsriicklicht

abschlieBbare Gepéckbox mit integriertem
groBen Rick-Refiekior und schwenkbarem
Reflektor-Abstandhalter und Gepéckriemen
Trelock-SchwenkbiigelschloB
Alu-DruckguB-Parkstiitze
Union-Sportpedalen
Hochleistungsluftpumpe

Steiliges Werkzeugset

das Fahrrad von morgen

BRI (w29, T ST ST A




Mit Sicherheit
in eine neue
Fahrrad-Generation

Mehr Lenkersicherheit.

Keine vorstehenden Schrauben,
scharfen Kanten, weder spitze
Schalt- noch Bremshebel.

In jeder Fahrhaltung liegt der Lenker
sicher im Griff. GroBe Prallfidche.
Sicherheits-Breitstrahler

im Lenker integriert.

Mehr Rahmenstabilitat durch quer-
verstrebten Doppelrohr-Spannrahmen.
Schwenkbiigel-Trelock-SicherheitsschioB.
SerienmaBig mit Abstandshalter.
Zusaétzlicher Sicherheits-Reflektor

an der Gepéack-Box.

Geschlossener Kettenkasten.

Mehr Laufsicherheit durch die
starksten Réder.

Haltbar wie nie.

Keine ,Acht” mehr bei Bordsteinkanten.,
Bei Nasse sicher bremsen.
Felgenbremsen greifen besser

auf Kunststoff-Felgen.

SPRICK | SahrRAbsAU

JULIUS SPRICK GmbH & Co. KG
Verler StraBe 430 - Postfach 2836
Tel. (05241) 4184 - Telex 933713
D-4830 Giitersioh 1
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an der Universitat Wuppertal. Zum
Verkauf soll das Comfortable in
Kauf- und Warenhdusemn zum
Preis zwischen DM 650 und DM
700 in drei unterschiedlichen Aus-
stattungen kommen: als Spitzen-
modell SL mit Sicherheitslenker,
als Touring-Version Tl mit Sport-
lenker und als Sport-Variante GT
mit Rennlenker und Kettenschal-
tung. Wahrend noch die Fachpres-
se das .elegante, attraktive und
humane Unisex-Fahrrad® einstim-
mig lobt, sammelt Julius Sprick an
seinem Messestand schon fleilig
Bestellungen und trifft mit auslandi-
schen Produzenten Vereinbarun-
gen Ober Lizenzen.

Doch die Freude (ber diesen ge-
stalterischen wie geschéftlichen
Erfolg wahrt nur einige Tage.
Schon bald nach der Messe zitiert
die Konzernspitze der METRO Ju-
lius Sprick und Odo Klose in ihre
Firmenzentrale nach Disseldorf.
Hier stellt sie ihren Lieferanten vor
die Alternative: entweder er ver-
kauft das Comfortable exklusiv
Uber die METRO-Mérkte unter de-
ren Eigenmarke Comfort Active
oder er verliet sofort samtliche
Handelsvertrdge. Die Manager las-
sen keine Diskussion zu, auch
nicht Gber den von ihnen verlang-
ten Endpreis fir das Fahrrad von
unter 500 DM. Julius Sprick bleibt
nichts anderes (brig, als die ge-
stellten Bedingungen zu erfilllen,
denn weder verfigt er Gber ausrei-
chende finanzielle Ressourcen
noch iber geeignete technische
Kapazitdten, um nach und nach
vom Massenmarkt auf den Fach-
handel umzusteigen. Also muss er
alle auf der IFMA getroffenen Ab-
sprachen und abgeschlossenen

Vertrage kOndigen und sich den
verordneten Marktgesetzen der
METRO fligen.

Besonders schmerzt die beiden
Schopfer des Comfortable das er-
zwungene Preislimit, denn die von
ihnen erstrebte Qualitdt und auch
den allseits gepriesenen Komfort
kénnen sie eigentlich nur um rund
700 DM liefern. Um das Design
nicht zu verfalschen, missen sie
also am Material der Komponenten
einsparen, was besonders den
Rostschutz mindert Keine Edel-
stahlschrauben, die Schutzbleche
aus Eisenblech statt aus Alumini-
um, Schaumsattel ohne stoB-
dampfende Tragerplatte, keine
Kunststoffbeschichtung  sondern
nur Diannschichtlackierung des
Doppelovalrohr-Stahirahmens.
Zwei weitere Materialreduktionen
beeintrachtigen zwar auch nicht
das elegante Design, doch die all-
tagliche Praxis: Der viel zu dinn
gespritzte Kettenkasten sowie die
fehlenden Metallstrében und -halter
im Klappdeckel der Gepéackbox
erhdhen deutlich deren Bruchge-
fahr.

Als einzigen Eingriff in das Design
des Fahrrades erlauben Julius
Sprick und Odo Klose den Verzicht
auf den linken Bremshebel am
Lenkblgel. Und schlieBlich verord-
nen ihnen die METRO-Manager
auch noch die Lackfarben ihres
Fahrrades: modisches Lila und Ro-
sa statt edlem Silber.

So verkommt das Comfortable
von einem sehr ambitionierten Pro-
jekt zu einem zwar originell de-
signten und recht komfortabel kon-
struierten, doch qualitativ nur
durchschnittlichen Produkt. Den-
noch erweist es sich als solides,
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fast zwanzig Kilogramm schweres
City-Bike, das in seiner Produkti-
onsperiode nur eine einzige Modifi-
kation erfordert. Schnell missen
die schlauchlosen Leichtlaufreifen,
die sich laut Betriebsanleitung nur
per Druckiuft an der Tankstelle
aufpumpen lassen, ersetzt werden
durch géngige Reifen mit Schlauch
und Ventil, die die Kunden wie ge-
wohnt mit der jetzt mitgelieferten
und zwischen die Unterrohre ge-
klemmten Luftoumpe fillen koén-
nen. Zusétzlich packen die Giters-
loher Monteure ein funfteiliges
Werkzeugset in die Gepackbox.
Ansonsten bereitet nur noch die
TORPEDO 3-Gang-Nabenschal-
tung von Fichtel & Sachs und die
Seitenzugbremse von Weinmann
gewisse Einstellschwierigkeiten.

Immerhin verkauft die METRO
tber ihre Cash & Carry-Markte in
den Jahren 1983 und 1984 um die
50.000 Stiick des Comfort Active.
Einige Comfortable aus Restbe-
stdnden vertreibt Julius Sprick in
den folgenden Jahren unter dem
Namen Rixe Swing in der Farbe
Wei. Den Lenkbiigel mit Prallfia-
che, den Kettenkasten und den
Schaumsattel sowie die in den
Farben wei und schwarz gegos-
senen Laufrader bietet er ,durch
NormmaRe als Zubehdr fir jedes
gangige Fahrrad" an oder stattet
mit ihnen seine eigenen Folgemo-
delle aus.

Der beachtliche geschaftliche Er-
folg der METRO macht sich aller-
dings fur Julius Sprick weder Oko-
nomisch noch perspektivisch be-
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zahlt. Seine Investitionen in das
Design, die Konstruktion und Pro-
duktion des Comfortable, die bis
heute im deutschen Fahrradbau
wohl letzte so teure, kann er mit
dem Comfort Active kaum kom-
pensieren. So mul er sich weiter-
hin dem Diktat der Diskont- und
Supermarktkonzerne beugen und
sich gleichzeitig der Konkurrenz
aus den Billiglohnldndern stellen.
Nur vereinzelt kann er in den fol-
genden zwei Jahrzehnten mit spe-
ziellen Modellreihen fiir den Fach-
handel diesem Kampf gegen zwei
Fronten ausweichen; letztlich aber
ohne Erfolg, denn 2003 im Todes-
jahr von Julius Sprick geht seine
Firma in Konkurs, dhnlich wie zu
dieser Zeit viele traditionelle Produ-
zenten und somit fast die gesamte
Fahrradindustrie in Deutschland.

Far Odo Klose bleibt das Comfor-
table jedenfalls ein bedeutender
Meilenstein in seiner Karriere als
Industriedesigner, der ihm auf Jah-
re hinaus den Ruf eines ,Fahrrad-
Fachmanns® einbringt. So sind sei-
ne Erfahrung und Kenntnisse im
Bereich der Entwicklung und Ver-
marktung von Fahrradem in den
1980er Jahren besonders in Tai-
wan gefragt, wo er wendige, teils
kiappbare City-Bikes mit und ohne
Elektromotor entwirft. Zudem kann
er fur sich in Anspruch nehmen,
sowohl am Schnitt-, aber wohl auch
am Schlusspunkt einer entschei-
denden Entwicklung im deutschen
Fahrradbau maBgeblich beteiligt
gewesen zu sein. Auch wenn sich
einige seiner neu erdachten und
geformten Zubehorteile fur das
Comfortable nur vereinzelt durch-
setzen kdnnen, so schmalert dies
doch nicht ihren Wert for mehr

Komfort und Qualitat am Fahrrad:
besonders der allseits abgerundete
und damit griffsichere und prall-
schiitzende Lenkbigel. Das Design
seiner Laufrader fur das Comfor-
table wird mehrfach kopiert und
endlos produziert, zwar nicht mehr
aus glasfaserverstarktem Kunst-
stoff im Durchmesser von 28 Zoll
fur Fahrrader, doch in kleineren
Dimensionen aus Aluminiumdruck-
guss fiir Mofas und Mopeds.

Eine nachhaltige Enttauschung fur
Odo Klose stellt allerdings der Um-
stand dar, dass Fahrer und Kaufer
wie auch Kenner des Radmarktes
das Comfortable selten mit seinem
Namen, sondern meist mit dem von
Luigi Colani in Verbindung bringen.
Aligemein wird die schwungvolle
Form der Rahmenschieife eher
dem organischen Biodesign des
Weltmeisters der eleganten Kurve*
zugerechnet, als der funktionalen
Konstruktion eines Professors fur
Industrial Design- aus Wuppertal.
Doch auBer einigen Komponenten
wie Lampe und Pedale entwickelt
der deutsche Designpapst bislang
kein fahrtiichtiges, ,bio-ergonomi-
sches" Zweirad.

Odo Klose hingegen findet mit dem
querverstrebten  Doppelovalrohr-
Spannrahmen die fir diese Bau-
weise wohl bis heute endglltige
Rahmenform in Stahl, die einen
alitagstauglichen Ausgleich zwi-
schen StoRdampfung und Eigen-
schwingung bietet. So perfektio-
niert er ein alternatives Konstrukti-
onsprinzip mit einigen originellen
und innovativen Komponenten zu
einem dynamischen, harmonisch-
eleganten Designkonzept bis hin
zur Serienproduktion.
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LeichtfiiBig ins Pedal

Seit Radeln wieder Mode ist, kiim-
mem sich Techniker und Designer
um das schlichte Zweirad. So stellt
der Cloppenburger Fahrrad-Produ-
zent Kalkhoff jingst ein Fahrrad
aus glasfaserverstarktem Kunst-
stoff (Thermoplast) vor. Nur noch
Lenker, Gabel, R&dder und Sattel
sind beim ,Futura®, von dem es bis-
lang ein paar Testmodelle gibt, aus
herkémmlichen Matenialien. Der
Thermoplast-Rahmen, in den Licht-
anlage und Antrieb samt Ketten-
schulz integriert sind, wird aus ei-
nem Stilick gegossen - billiger,
leichter und wetterfester als bishe-
rige Stahlkonstruktionen. Entworfen
wurde das nur zehn Kilo schwere
Plastik-Rad (normales Fahrrad:
eiwa 15 Kilo) von dem Wuppertaler
Design-Professor Odo Klose.

DER SPIEGEL Nr. 47/1980

Bemerkenswerte Zuriickhaltung

Gestaltet wurde hier an allen még-
lichen und unméglichen Ecken, nur
an der Nahtstelle Mensch-Maschi-
ne, némlich da, wo bei diesem Ge-
fahrt des Menschen Hand am Len-
ker, sein GesédR auf dem Sattel und

seine FiRe auf den Pedalen, neue
Denkanstéfe erwarten durften, ist
der Gestalter mit bemerkenswerter
Zurlckhaltung, die im krassen Wi-
derspruch zu den (bertanen For-
men des Rades stehen, tétig ge-
worden. Das Design fir ein Fahr-
rad von morgen, das einen intelli-
genten, griffigen Lenker, einen Rot-
lauf verhindernden Sattel und intel-
ligentere Pedal-Gestaltung bringt,
wird sicher angesichts der Fahrrad-
Euphorie nicht auf sich warten las-
sen. Dieses Fahrrad ist reaktio-
nérstes Re-Design.

Schlof Harkotten (Nordrh.-Westf)
LUIGI COLANI

Seide an der Nahtstelle

Da hat Herr Colani schon recht,
wenn er das von Professor Odo
Klose vorgestellte Modell ein ,Re-
Design® nennt, weil namlich fast
alles an diesem Plastik-Esel falsch
ist, vor allem Schwerpunkt und
Lenker. Was aber die von Herm
Luigi Colani getadelte ,Nahistelle
Mensch-Maschine“ angeht, jener
kleine und schmale Sattel, gerade
der ist richtig. Er bewirkt nédmlich
die so gesunde sténdige Gewichts-
verteilung zwischen Armen, Beinen
und GesédB. Der erwéhnte
schmerzhafte Rotlauf kann sich bei
einem solchen Sattel auf sehr wei-
ten Touren einstellen. Da helfen
nur echt seidene Damenschldpfer,
wie ich sie trug, als ich vor nun
dreillig Jahren unseren Erdball per
Fahmad umrundete und etwa
40.000 km absolvierte, ohne jemals
an jener ,Nahistelle Mensch-
Maschine” vom Rotlauf gequélt zu
werden.

Viélklingen (Saar)

HEINZ HELFGEN




ispe|
sne uaswaig -
‘ujabulpy ‘usyeyos
(HUD Wi saje
pun uaiyey juuedsiuly
HojwioD-aaxjuay
JUSNI

\ \

‘uabamuadijoH _u_.»
jne pusjdwepgols s

“yoedeg) sebusads

7 an) pnBxoed N

/ 1og-Bnazpep

{ ‘edeouebey ‘punq

' -|9SSNIyos ‘elaWwe)

=18)90d "8si0qp|eD

nj xog-3oRden

a1zinyosabuabai aig

Hojwod-iab6pay

-“pedan Jysy

‘apeidiabel)
lapuabuejqe
~g0IS HIN JWngyos
-2b-Nd lIoA ‘uazyis
Nz Jneiep "jeluom auig

HOJWO)-[813eS sape.liyeq sap BunppPimiua

JUaN ;
l -19319\\ @juabijja3ul a1

pue-] pun jpejs

y>4np 310jwo>) Jyawl Al




8 ‘ ’ .. :.. n.m am.zu_m_
| e - : i : -abayd pun Bipugiseq
jusyosemoiny , = ¢ e ; = 1 -sBuruapnim njosqy
M uszZng — ~ /4 - —— : ; 3soauaydiadsg
e — e 2 - > : susbjaq ulay

‘WNUIWNY S8pU3JSol
YOI ‘sajyoLan
3SOIYDSIGZINYIS
uiay

1A0Y9sab-An ‘Yois
“1SUNY} WapUEeIsIaA
-iasejse|b
SNE USWILWON|IOA
3soaxjus]

193139/ pun puijj
yoJanp 3soy auyo.




:49[PURH 4Y]

yoisiemno 0e8y-d
9€8¢ U9eHsSOd
DX "'0D ¥ HQWDH
AJIHdS SNnNe

negpe.Liye- Wi MoYy-Mouy

OMOlddS

‘Bumuyoiyosaq
-jjo)sisunyj ayseBejyos =
yaing
jsoJuawiyey

JopeJjneT] ‘usjseyusioy
‘leBeipjordar) Uo)ua ‘|ones
:uayosnejnzsne sojwa|qo.id
agewuloN yoing

uajney Nz Uudzuia yone
peiye4 sapafing

BSOp {OPO J0id :ubiseQg
o O




ik LIETOm eV

"UaiBlIsiyoneT
WWB5] X 86| XBZ
usjisyneyolaT)
8s0|yoneyos 'uasbis4
-HOI8ISUNY| Jne Jassaq
uajieib uaswalquabiad
"‘UBsWIBIq 18UDIS BSSEN
18q Uony J0o1sisuny|
uapeisieniasejse|b
U2unp usjueyulels
-pi0g 18q Jysw Juyoy”
BuUIeY ‘BIU 3|M JBQYEBH
‘Japey usisiiels 8ig
Jayasydis
-3NETTJYS

‘louegnz
S[e oyoe])
‘usubajul
Joyue] wy
isjyensyaig
-Sjialseyaig
PO Wi
J3yols Jayue Jep
16y Bunyewiye jopal
| ‘8yogyyed Jegoib
yw jabngyuan Jelaydls
-Jub wnpuny jinjeq
‘leqayswalg 19po
-}BYOS uazyds ‘usjuey
uapeyos ‘uaqneIyos
USPUBYLISION LIy
Haysaydis
~I9¥juay Iysyg

‘00164 NIQ ds)jeypuelsqy

yoeu jjje1sebieH @ yw Bigewusuies @
Xog-3opday Jap ‘go|yos
UB JOpisjjay-sliay ~SHSYIBYDIS-HO0 84|

==t = -48YJIS Jayoyzigsnz @ -[ebnguUaMyOS @

JeqUSIUOLW JYoia|
uagnesyos iemz
HN "usisexuaay|
18U8ssojyosan) @
Hauyiayols
ajneqgabuls ayay

‘pRIUBLEH

pun -uaweq

Sfe 18yois

iyas uabeylal)

pun [gnes Uaxuai

0} SZIRSUIBYOIS
=1SUNY| appBIsIanIasEe)
-se|6 ‘aseqiselaquooy
J2IIgE}S Jya yoou any
uswyeiuuedg-iyoljed
~-doq Ja1qansisieany

HBYIBYDIS
-uswiyey Jysl

uia3S pun 3>03S
13qn 3dYIaYdIS Al




Sprick: Presseinformation

Presse-Mitteilung
SPRICK — Comfortable

Sprick — Giitersloh
stellt das Serien-Fahrrad
der Zukunft vor

~Comfortable” heiBt es.

Und es tridgt seinen Namen zu
Recht. Durch die v8llig neue
Konstruktion wird das Rad-
fahren zu einem komfortablen
Erlebnis. Das ,Comfortable”
ist die intelligente Weiter-
entwicklung des Fahrrades
und wird so manchen alten
Zweirad-Hasen in Erstaunen
versetzen.

Mit siebenstelligen Entwick-
lungskosten wurde das Pro-
jekt ,Comfortable” in nur
einem Jahr bis zur Serien-
reife vorangetrieben. Das
Ergebnis ist bemerkenswert.
Denn hier wurden die physio-
logischen Erkenntnisse fiir
entspanntes Radfahren in
idealer Weise konstruktiv
umgesetzt. Das zog natiirlich
auch optische Konsequenzen
nach sich, was diesem neuen
Fahrrad einen Hauch von
Avantgarde verleiht. Es
zeigt sich ganz deutlich,
daB das Design von der Funk-
tion bestimmt wurde — beson-
ders auffallend beim Rahmen,
dem cockpitdhnelden Sicher-
heitslenker, beim Gepdcktri-
ger und bei den Laufrédern.

Der Rahmen

Vom Design: Der ideale Mi-
xed-Rahmen als Damen- und
Herrenfahrrad. Von der Funk-
tion: Ein elastisch schwin-
gendes, kunststoffbeschich-
tetes, ovales Doppelrohr aus
Stahl, das durch seine Form
dem Rahmen noch mehr Stabi-
1itdt und Federungskomfort

verleiht. Mit nur 5/10 mm
Toleranz ist diese Konstruk-
tion eine technische Glanz-
leistung im Rahmenbau: Fiir
die Rahmenteile: Steuerkopf,
Tretlageraufnahme und Sat-
telstiitzaufnahme, wurde ein
im Automobilbau bewdhrter,
glasfaserverstidrkter Kunst-
stoff gewdhlt, der sich
durch besondere Robustheit
auszeichnet.

Der Sicherheitslenker
im Funktions-Design

Eine Weiterentwicklung fiir
mehr Sicherheit und Komfort.
Form und Stellung dieses
Cockpit-Lenkers erlauben —
je nach Fahrweise — Griffpo-
sitionen wie beim Touren-,
Holland- oder Sportrad. Hier
wurde nichts an den Lenker
geschraubt, sondern alles
funktional so integriert,
daB es beim Lenken nicht
stdrt. Die Griffposition
kann deshalb rundum gewdhlt
werden. Links und rechts an
der Lenkkonsole sind Klingel
und Schalthebel fiir die 3-
Gang-Nabenschaltung griff-
giinstig angeordnet.

Der Clou dieses Lenkers ist
zweifellos der Bremsbiigel
fiir sicheres Felgenbremsen
aus jeder Griffposition, der
von unten rund um den Lenker
fiihrt.

Formal paft auch sehr gut
der grofe Breitstrahler in
das Gesamtbild dieses opti-
mal gestylten Lenkers.

In die Mittel-Konsole kann
nachtrédglich ein Tacho ein-
gebaut werden. Sprick lie-~
fert ihn als Zubehor.
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Der Sattel

Es ist eine Wohltat, auf
diesem Sattel zu fahren.
Denn er ist durch eine auf-
wendige PU-Vollausschdumung
angenehm weich und durch ei-
ne zusdtzlich eingebaute
Trédgerplatte besonders stoB-
dampfend. Dieser Sattel ist
anatomisch perfekt und im
Neigungsgrad richtig einge-
stellt. Das Zusammenspiel
von Rahmen, Lenker und Sat-
tel ergibt diesen einzigar-
tigen Federkomfort des ,Com-
fortable” von Sprick.

Die Laufrider °

Statt empfindlicher Speichen
wurden belastungsstarke
FormguBrdder aus glasfaser-
verstdrktem Kunststoff ge-
wdhlt. ,Eine Acht” durch
Bordsteinkantenfahren gehdrt
der Vergangenheit an. Die
Kunststoff-FormguBréder ha-
ben noch einen weiteren Vor-
teil, der sehr entscheidend
fiir die Sicherheit sein
kann: Die Felgenbremsen fas-
sen darauf besser und sind
auch bei N&sse griffiger,
wodurch der Bremsweg erheb-
lich verkiirzt wird. Die
Leichtlaufreifen sind
schlauchlos und haben
selbstverstédndlich Sicher—
heits-Leuchtstreifen.

Die Gepick-Box

Die erste serienméBige Ge-
pdck-Box fiir das Fahrrad
bietet unter dem Regen-
schutz-Klappdeckel ausrei-
chend Platz fiir kleine
Ut-ensilien wie z.B. Pocket-
Camera, Schliisselbund, Geld-
borse, Regencape und Werk-
zeug~-Set. Die Gep#dck-Box ist
mit Gepdckriemen, integrier-
tem Reflektor und Abstand-
halter ausgestattet.

Der Kettenkasten

Der 4-teilige Kettenkasten
aus schlagzdhem, UV-bestédn-
digem Material schiitzt si-
cher vor Schmutz und kann
mit nur 2 Schrauben einfach
ab- und anmontiert werden.

Putzen wie Autowaschen

Beim ,Comfortable“ von
Sprick ist der Rahmen
kunststoffversiegelt. Len-
ker, Sattel, Gepdck-Box und
Laufréder sind aus Kunst-
stoff. Deshalb kann man es
mit Shampoo reinigen und
einfach abspritzen.

Comfortable-Einzelteile

Lenker, Sattel, Gepdcktri-
ger, Kettenkasten und Lauf-
rdder koénnen auch an jedes
herkémmliche Fahrrad gebaut
werden, weil alle Anschliisse
genormt sind. Alle Teile
werden auch einzeln zu kau-
fen sein.

Drei Modelle zur Auswahl

Sprick~Comfortable-Fahrri-
der werden bei gleichem Rah-
men in 3 unterschiedlichen
Ausstattungen zwischen DM
650,~~ und 700,-- ab Friih-
jahr 1983 in Kauf- und Wa-
renhdusern angeboten.

Comfortable SL
Das Spitzenmodell mit Si-
cherheitslenker

Comfortable TI
Die Touring-Version mit
Sportlenker

Comfortable GT

Die Sport-Version mit Renn-
lenker und Kettenschaltung

Design: Prof. Odo Klose



Odo Klose (1932) arbeitet nach
dem Studium des Maschinenbaus
und der technischen Morphologie
an der Technischen Universitat
Minchen ab 1958 als Designer bei
der Siemens AG. 1963 folgt er dem
Ruf als Lehrer fir Design an die
Werkkunstschule Wuppertal. 1972
erhalt er die Professur fir Industrial
Design und 1978 das Dekanat an
der Bergischen Universitdt Wup-
pertal, an der er das Studienfach
fur Industriedesign konzipiert.

In seinem Studio und Atelier fir
Industrial Design widmet sich Odo
Klose der Gestaltung von Geréaten
und Apparaten flr die Industrie zur
Werkzeug-, Sitzplatz-, Fahrzeug-,
Medizin-, Elektro- und generell zur
Installationstechnik. Seine For-
schung gilt besonders der Ergono-
mie, der asthetischen Optimierung
von Form und Farbe sowie der
technischen Morphologie. So ent-
wickelt er schon in den 1970er Jah-
ren fir die Elektroinstallationsfirma
GIRA den bekannten und seither
gangigen flachen Sensor, der als
Basis des S-Komfort-Programms
mit Lichtschaltern und Steckdosen
dient.

Von 1994 bis 2000 unterrichtet Odo
Klose als Professor fiir Design an
der Da-Yeh University in Tsuen/
Taiwan, an der er den Master-
degree-Studiengang aufbaut. Unter
seiner Leitung entwickeln die Stu-
dierenden am Institute for Techno-
logy auch innovative Modelle von
City-Bikes und Elektro-Scootern.

In mehreren Verdffentlichungen
befasst sich Odo Klose mit dem
Design in der Kunsterziehung so-
wie dem Design von Autos und
Sitzgeraten fur den privaten wie
beruflichen Alltag.
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Odo Klose:

AUTOFORM - Das Auto in Design,
Kunst und Unterricht

Motorbuch Verlag Stuttgart 1984
Ein Buch fir alle, die das Auto interes-
siert, fir Konstrukteure und Designer,
die neue Autos entwickeln, fir Kunst-
erzieher, die das Thema Auto im Un-
terricht behandein und fur alle, die
mehr Uber die Entstehung des Alltags-
kulturgutes Auto und zum Wandel der
Autoform erfahren méchten.

Das Buch beantwortet die Fragen:
Weiche Anforderungen werden an die
Autoform gestelit? Welchen Einflissen
unterliegt die Stilistik des Autos? Wie
wirken sich die Zulassungsvorschriften
auf die Form des Autos aus?

Ein Beispiel aus der Autoindustrie be-
leuchtet die Entstehungsgeschichte
einer Autoform und erklart das Kon-
zept eines Aligebrauchsautos. Das
Buch betrachtet das Auto aus kulturel-
ler Sicht und benennt Beispiele fir den
Kunstunterricht. Es erlautert ausfiihr-
lich die Zeichentechniken des Autode-
signers: Von der einfachen Handskiz-
ze bis zum perfekten Rendering.

Odo Klose:

»form follows sitting«

Die Sitzhaltung bestimmt die Form
des Stuhles,

Kopp Verlag Koéin / Unitex Min-
den/Wuppertal 1989.

Das Buch ist Ergebnis einer mehr als
20jahrigen Forschungs- und Gestal-
tungstatigkeit an der Bergischen Uni-
versitat Wuppertal zum Thema »Sitzen
und Sitzgeréat«.

In 112 Abbildungen veranschaulicht es
die evolutiondare Entwicklung des
Stuhls als fundamentaler Bestandteil
der menschlichen Existenz: wie er
durch den Wandel des privaten und
sozialen Verhaltens, der technologi-
schen Mdglichkeiten und der stilisti-
schen Tendenzen immer wieder seine
neue Form findet.
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Vom Stromhahn zum Tasisensor
[ rar to pust

Odo Klose:

Vom Stromhahn zum Tasten-
sensor - Die Wandlungen des
Lichtschalters am Beispiel Gira
Verlag Muller + Busmann KG
Wuppertal 2005

Der Strom als Lieferant von Licht,
Kraft, Warme und Kommunikation
trigt, menschheitsgeschichtlich be-
trachtet, entscheidend zum gegenwar-
tigen Wohlstand und Fortschritt bei.
Ausfihrlich und anschaulich schildert
das Buch die Geschichte der Erfor-
schung und Erzeugung der Elektrizitét,
die Entwicklung der Stromleitung, des
Lichtschalters und der Steckdose.
Nicht wie vielfach aus der Sicht der
Gerdte- oder Energiewirtschaft, son-
dern am Beispiel so scheinbar einfa-
cher, aber fir den gesellschaftlichen
wie wirtschaftlichen Alltag mafgebli-
cher elektrischer Einheiten wie der
Steckdose und dem Ein-/Ausschalter
zeichnet es den Wandel jener unver-
zichtbarer Mittler zwischen Mensch
und Technik nach und gibt einen Aus-
blick auf die Dimmer-, Sensor-, Auto-
matik- und Funktechnik.

Odo Klose
Faszination Autodesign

Mercedes-Benz 5-Klass

Odo Klose

Faszination Autodesign
Mercedes-Benz S-Klasse
HEEL-Verlag Konigswinter 1991
Das Autodesign ist eine vom Zeitgeist
bestimmte Kunst, die neuartige Auto-
formen aus dem bestehenden For-
mengut entwickelt. Am Beispiel der
Mercedes-Benz Modellpalette bebil-
dert das Buch die Entwickiung der Au-
toform als Symbol der Mobilitat und
Dynamik wie auch der funktionalen,
materialen und technologischen Evolu-
tion der jeweiligen Generation. So
schafft das Autodesign Identitdt und
Kontinuitét, formt also einen Produkt-
stil zum Markenstil.

Das Autodesign braucht aber auch fur
die Alitagstauglichkeit des Autos For-
schung, in der Wissenschaftler, Auto-
hersteller und Zulieferer zusammen ar-
beiten, um Formen, Farben, Stoffe und
Zeichen fur alle duBeren und inneren
Details wie zum Beispiel for die MB S-
Klasse zu entwickeln, wie auch Per-
spektiven und Konzepte fir die auto-
mobile Zukunft vom Solarmobil Ober
Baugruppen far PKWs und LKWs hin
zum Magnetschwebeauto.
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' City-Bike-Projekt
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CITY HOPPER

Jain-Hua Wu zeigt an seinem Falt-
rad den gleichen Komfort wie an
einem fast doppelt so groBen
Standard-Fahrrad. Eingeklappt
noch kleiner [aRt es sich im Haus
und in &ffentlichen Verkehrsmitteln
ungehindert bewegen.

BABY-BIKE

Chii-Rong Cherng bietet an seinem
Dreirad-Fahrrad die Anbringung ei-
nes sicheren und bequemen Baby-
Sitzes im Blickfeld der Mutter.




IN-HOUSE-TRANS

Kevin Cheng greift fir sein Indoor-
Bike fur Messehallen und Shop-
pingcenter auf die Idee des Hoch-
rades zuriick. Zur Anpassung der
Pedaldrehung an das kleine Hinter-
rad entwarf er eine Ein-Gang-
Pedal-Nabe.

COWBOY

Andy Chaung nutzt fir sein Fun-
Bike einen Antrieb mittels zweier
gleichzeitig arbeitender Schwing-
arme statt einer Drehkurbel. So
sorgen nicht nur die Beine sondemn
der ganze Korper fir den Vortrieb.

23



Die Aufarbeitung eines Comfor-
table stellt nur dann eine span-
nende und lohnende Aufgabe
dar, wenn das Fundstlick wirk-
lich noch in allen Teilen voll-
standig und unbeschadigt erhal-
ten ist. Auf Méarkten und im In-
ternet finden sich zwar regelma-
Rig Klose-Réader, die einst kaum
mehr als 1.000 km liefen und

24

nun schon seit Jahren in staubi-
gen oder feuchten Ecken ste-
hen. Doch der billige Kunststoff
fahrt besonders an der Ge-
packbox und dem Kettenkasten
haufig zu Brlichen und Rissen.

Hingegen zeigt sich der glasfa-
serverstarkte Kunststoff der Hal-
terungen und des Lenkblgels
ebenso unverwistlich wie der
der Laufrdder abgesehen von
Kratzemn.

Eine heikle Fummelei stellt vor
allem der schadensfreie Ab- und
Einbau des vierteiligen, dinn-
wandigen Kettenkastens dar: er
ist nur méglich, wenn bei gelds-
ter Kette die beiden Innenteile
eingesetzt, dann erst die Kette
vernietet und gespannt wird und



schlieBlich die beiden &uBeren
Halften mit den inneren ver-
schraubt werden. Doch fast im-
mer sind mitunter beachtliche
SpaltmalRe hinzunehmen, da der
eingesetzte Kunststoff kaum
Witterungsbestandigkeit auf-
weist und sich folglich zwangs-
l&ufig mit der Zeit verzieht.

Ansonsten ist aufgrund der zar-
ten Lackschicht der Rost an den
Schutzblechen und am Rohr-
rahmen zwischen den drei Hal-
terungen fir den Steuersatz, das
Tretlager und die Sattelstitze zu
bekdmpfen, denn bei der von
Sprick empfohlenen autowasch-
dhnlichen Reinigung des Rades
sammelt sich hier Feuchtigkeit
und fahrt Gber die Jahre unbe-
obachtet zu erheblichen Scha-
den an Lack und Eisen.
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Spannrahmen: Geschichte
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£ ', - THE SWIFrT DWARP SAreTY ROADSTER.

Schon bald, nachdem sich um
die Mitte der 1880er Jahre der
Diamantrahmen im Fahrradbau
endgiiltig durchsetzt, entwickeln
mehrere Hersteller Rahmenfor-
men ohne Sitzrohr. Unter ande-
rem in England konstruieren fin-
dige Ingenieure der Firmen
SWIFT und RALEIGH die sei-
nerzeit Rover genannten Si-
cherheitsniederrdder mit Spann-
rahmen.

Die Absicht der Entwerfer be-
steht zum einen in der Einspa-
rung von Gewicht durch den
Verzicht auf ein Rohrstick und
zum anderen in der Abrundung
der kantigen Winkel des Dia-
manten, was ihnen in der Tra-
pezform ihrer Rahmen aber nur
annahernd gelingt.

In Coventry griinden 1859 Ja-
mes Starley und Josiah Turner
die ,Coventry Sewing Machine
Company* erst zum Import von
Nahmaschinen aus den USA,
bald zu deren eigener Produk-
tion. Schon 1869 beginnen sie
als ,Coventry Machinists Com-
pany“ unter dem Namen SWIFT
mit der Herstellung von zwei-,
drei- und vierradrigen Bicycles
und wachsen rasch zum zweit-
gréten Fahrradmacher auf der
Insel heran.

1888 stellen James Starley und
Josiah Turner ihren Swift Dwarf
Safety Roadster mit Spannrah-
men vor, deren Sattel etwas
nach hinten versetzt auf dem
leicht geschwungenen Oberrohr
sitzt.



Spannrahmen: Geschichte

In Nottingham grlindet 1887 Frank
Bowden die ,Raleigh Bicycle Com-
pany*, die er nach der Strale be-
nennt, in der er sein Unternehmen
erdffnet.

1890 fuhrt Bowden seinen Raleigh
Road Racer mit Spannrahmen ein,
dessen Sattel am Ubergang zwi-
schen einem kurzen Oberrohr und
der Sitzstrebe steckt und das zu-
sétzlich Ober eine gefederte Steu-

ergabel verfugt.

Beide Companies steigen bereits
um 1900 in die Produktion motori-
sierter Fahrzeuge ein: ‘SWIFT
wechselt sofort in den Autobau von
teuren Einzelstiicken, der 1931 mit
der Firmenpleite endet. RALEIGH
hingegen stattet nach und nach
riemengetriebene Zwei- und ket-
tengetriebene Dreirdder mit Moto-
ren aus, widmet sich jedoch ab
1934 wieder ausschlieflich dem
Fahrradbau.

-

Einen durchschlagenden Erfolg er-
zielt RALEIGH 1970 mit dem von
Tom Karen gestylten Chopper:
Dieser Verkaufsschlager, der sie
aus einer bedrohlichen Finanzkrise
rettet, wird rasch als Bonanzarad
zum Kultobjekt. Seit Jahrzehnten
engagiert sich die Firma im Renn-
radsport.

Die beiden englischen Fahrrader
mit Spannrahmen erfahren wie
auch adhnliche Modelle aus
Deutschiand nur einen eher magi-
gen Verkaufserfolg. Zum einen
empfinden die Radler die bei dieser
Rahmenform unweigerlich auftre-
tenden Schwingungen als verunsi-
chernde Schaukelei. Zum anderen
vermitteln die Schwingréader schon
vom Anschein her nicht den Ein-
druck einer robusten Konstruktion,
sondern eher den eines unter dem
Fahrer bald einknickenden Ge-
stdnges, trotz des Einsatzes stabi-
ler Reynolds-Rohre.

THE RALEIGH.
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Der sicherlich gelungenste und an-
sprechendste Entwurf eines Fahr-
rades mit Spannrahmen gelingt
1897 dem US-Amerikaner John
Williams Stoddard. Der erfolgreiche
Produzent landwirtschaftlicher Ma-
schinen aus Dayton/Ohio will sei-
nerzeit im jenseits des Atlantiks
auflammenden Bike-Boom mitmi-
schen.

Cygnet von Arvon Stacey 2000

Cygnet von Stoddard 1897

In seiner Stoddard Manufacturing
Company konstruiert er unter der
Pramisse der anmutigen Form und
des bequemen Einstiegs fir Frau-
en unter anderem das Cygnet mit
einer teils doppelten, mittig bis zum
Tretlager hinunter gezogenen
Schlaufe. Mit dieser mehrfach un-
tereinander versteiften Doppel-
schleife gelingt es ihm nachhaltig,
die Schwingungen des Spannrah-
mens auszuschalten, zumal er den
lederbezogenen Sattel auch zwi-
schen den beiden Rohren ver-
spannt.

Von der Asthetik dieser Konstruk-
tion fasziniert, produziert der Kana-
dier Arvon Stacey in Tofield bei
Edmonton/ Alberta in Handarbeit
an das Cygnet angelehnte Einzel-
sticke unter der Devise: Meine
Réder sollen bleiben, nicht siegen!
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Sprick Comfortable.
Design; Prot, Odo Klose & Partner, Wuppertal.
Die Intelligente Welterentwicklung des Fal  des.
Spannrahmen, federnd und stabll.
Lenker, sicher und funktional,
Sattel, anatomisch richtig geformt.
Gepdckbox, verschileBbar und beladbar,
Kettenkasten, geschlossen und zugdnglich.
Internationale Patentanmeldungen.
Lizenzen zu vergeben durch:
Sprick, Postfach 28 36, D-4830 Gitersioh 1
Telefon (05241) 4184, Telex 0933713

as H-E 8312236-28-3
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